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□本报记者 邸志永 宋文雅

9月23日，京港澳高速保定南互通
改造如期完工。随着双向两车道扩为双
向六车道，通行能力扩大三倍。

作为保定市主城区交通优化提升三
年行动中的重要一环，这件实事，办到了
市民和企业心坎里。从网上的无数点赞
和网友的欢欣鼓舞，可见一斑。

2014年底至今，这条“细嗓子”路何
以7年没有改造？中间哪些瓶颈需要突
破？市委、市政府又做了哪些努力？记者
做了详细采访。

如鲠卡嗓，保定人的一块“心病”
每天堵上两三次，长则五公里，短则

几百米，最多时堵13个小时，京港澳高
速保定南互通，被称为“保定第一堵”，并
非没有理由。

拥堵溯源，可将指针拨回到2014年
的京港澳高速河北段改扩建。当年12月
份通车后，高速扩为双向八车道，让古城
市民更加便捷。

然而，位于南二环莲池区铸钱庄村
附近的保定南站互通匝道连线，却从东
西两侧的苜蓿叶形全互通“双管模式”，
变成了“细嗓子”的单管形式，车道更是
只有可怜的双向两车道。

过往南二环被堵在这里的很多市
民，记忆深刻；跑大车的司机对这条“嗓
子眼”路，爱恨交织；5个出口中有4个在
南二环的赵庄村民，怨言不断；在保定各
种社交平台内的网友们，吐槽不停……

对于企业而言，这里是以长城为龙
头的保定汽车产业集群的物流重要通道
之一，还承担着高保路和保东运输大动
脉，是进出保南区域的咽喉所在。

区域交通量大、重载货车多、互通连
接线短、车道数量少，导致通行能力严重
不足……7年来，京港澳高速保定南互
通不畅，成为市委、市政府和保定人民的
一块“心病”。

三大堵因，造就“保定第一堵”
经过实地调查深入问诊，“心病”的

形成，有三方面原因。
通道设计严重不合理，是根本原因。

记者了解到，京港澳高速保定南收
费站设置为四进九出，出了收费站口进
入360米长的互通匝道，路面陡然变窄，
宽仅11米，成为双向两车道的一条“细
肠”路，与南二环T型平面交叉。由于匝
道通行能力不足，且平交道口转向等待
时间过长，大型车辆通行效率低，造成交
通拥堵严重。

车流量过大，是承载能力的三倍左
右，成为拥堵客观原因。

南二环为双向六车道，路基宽39
米，两侧为保定市物流园聚集区，重载车
辆多。由于主城区限行黄牌车，南部区域
大型车辆只能在该互通上下高速，交通
流量大。根据统计，该路段高峰期单向每
小时通过车辆600-700辆次，平峰期流
量也在每小时500辆次左右，远远大于
高速引线的单向饱和流量200辆次。特
别是在雨雪等极端天气情况高速封闭和
特殊时期交通管制期间，大型车辆滞留
南二环并占用机动车道，致使互通区域
路段拥堵现象更加严重。

周边村落通行冲突，是压垮骆驼的
最后一根稻草。

记者了解到，匝道连线与紧邻的铸钱
庄村通村道路平交，承担着铸钱庄村南北
向出行功能。村内人员车辆出行需穿行匝
道，加剧恶化了匝道通行环境，平时车辆
剐蹭、人员受伤、交通事故时有发生。

尽快实施京港澳高速保定南互通改
造，愈发现实和迫切。

瓶颈所在，2018年相关规
定成主要制约因素

解决这块“心病”，其实办法并不难。
打通京港澳高速保定南互通不畅的

瓶颈制约，首当其冲是破解现行匝道引
线双向车道卡脖子。拓宽路幅、增加匝道
引线的车道数量，是解决梗阻之痛的不
二选项。

记者了解到，多年来，市委、市政府
把解决保南通行堵塞作为重点问题关
注，多次向上呼吁争取，始终难以取得实
质性突破，主要原因受限于规定制约。

原来，2018年省里出台了《关于印
发防范化解高速公路债务风险实施办法

的通知》，要求严控互通和连接线。高速
公路建设项目互通出口和连接线应体现
集散功能，就近连通国省干线或城市主
干道等道路，在项目可研报告（项目申请
报告）批复（核准）后严控新增相关建设
项目，一般不再批复。

非常之事，行非常之举。

超常推动
锲而不舍追求为民效率

顽疾处理，有时需要猛药，更要有解
决顽疾的决心。

对于京港澳高速保定南互通改造，
市委、市政府主要领导多次作出重要批
示，并将该问题作为重点关注的民生事
项，要求尽快解决。

8月4日现场勘察，8月5日与省交
投集团协商，8月7日到省交通厅、省交
投集团和京石公司进行深度对接。8月
13日，就京石公司提出的原项目部土地
变性、经营培训、资质审批等多年遗存的
问题，赴石家庄沟通协商。

京石公司属于港资合营，在保定方不
断沟通协商下，8月19日京石公司通过视
频连线召开董事会，一致通过京港澳高速
保南互通立交匝道拓宽升级改造。

按照传统报批程序，该项目需要通过提
交、专家评审、研究论证、审批……这么多程
序期间，项目存在很多不确定因素，不了了
之都有可能。

建设高品质有韧性的现代化新保定，需
要啃下这块硬骨头，更需要广大党员干部发
挥韧性。

为了尽快解决问题，为市民办成办好实
事，保定方的相关工作人员锲而不舍，矢志
不渝加速推进工作开展。

8月25日、30日，保定方两次邀请京石
公司的保南互通立交匝道改造专项工作小
组和省交通设计院负责同志、设计团队，赴
保定现场办公、实地勘察，就保南互通改造
工程匝道设计方案充分讨论。

在讨论会上，是改为双向四车道还是六
车道，双方进行了深入的探讨。在保定方的
据理力争下，最终方案确定为双向六车道。9
月1日，该设计方案获得通过。

设计方案确定后，为尽快落地实施，经
保定方工作人员多次与省交通厅、省交投、
京石公司沟通协调，最终同意特事特办、超
常推进。

8月31日，项目施工人员开始进场，9月
23日，项目正式完工。如今，道路两侧绿化及
建筑立面美化正在到位。

“保定第一堵”，终于解决。

“保定第一堵”改造背后
三大原因造成拥堵，2018年相关规定成改造制约因素，市委、市政府主要领导强力推
动加速了改造建设进程

改造后互通道路拓宽为双向六车道。

为群众办实事 让群众得实惠


