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□保定晚报记者 苏兰生

张家口—保定，340多公里，跑
一次往返烧完了油箱里的60升汽油
……3月25日，家住茗畅园的杨丽驾
车返回家中算了一笔账，油费500多
元、高速路收费260多元，花了近800
块钱。她说：“若是开电动车，这一遭
300多元也就够了，将来能开上氢能
汽车花钱更少。”

老家是崇礼长城岭附近一个村庄
的杨丽，在家乡看到过奔跑的氢能汽
车。那是冬奥会期间，来来往往的氢能
汽车让她感到新奇，不过自己对这种
不“喝”油的车，还是知之不多。

然而，走访保定车企的技术人员，
给人们补上了一堂未听过的技术课。

氢能汽车的秘密
相比汽油和电动汽车，开着氢能

汽车为什么更省钱呢？
长城未势能源的一位技术人员给

出答案。他粗算，氢能汽车行驶耗费1
公斤氢气，相当于4升汽油的行驶里
程，能让轿车跑100公里多些。从张家
口到保定的一个来回，在加氢站加上
7升氢气就足够了，而1公斤氢气大约
35元左右，这样用氢能汽车的氢气花
费也就是240多元。

不光省钱。氢气是燃烧值最高的
燃料，氢能汽车以氢作为能源推动车
辆行驶，还没有尾气污染。这家企业的
技术人员介绍，氢能汽车分为两种，一
种是氢内燃机汽车，以内燃机燃烧氢
气产生动力推动汽车，另一种是氢燃
料电池汽车，使氢或含氢物质与空气
中的氧在燃料电池中反应，产生电力
推动电动机，由电动机推动车辆。两种
车辆能耗过程，所排放的都是水。

不过，当前由于氢能源汽车制造
成本高，售价不菲。这位技术人员举
例，丰田氢能汽车售价超过36万元；
华为加氢能源的汽车最高配的价格
34.49万元。

多数人驾车会算经济账的，在我
国开氢能汽车是最实惠的。“当前德国
的氢气价格每公斤约74元，美国的氢
价较高达到每公斤106元，日本约为
70元，中国的氢气价格还是比较低
的。”这位技术人员解释，这是国内加
力推动新能源车使用的结果。

资料显示，我国不少地方已制定

氢气补贴政策。其中，广东省佛山市明
确，2020-2021年期间对所售氢气价格
在35元/kg及以下的，补贴14元/kg；
2022年，对所售氢气价格在30元/kg及
以下的，补贴9元/kg。

再说张家口，《张家口市支持氢能产
业发展的十条措施》明确，对加氢企业及
用户的氢气成本进行合理测算后，给予
合理的成本平衡补贴，支持全社会对氢
能的利用。

业界专家认为，氢能是我国能源利
用的必由之路，尤其未来在汽车领域的
应用颇为广泛。当前，国内氢能汽车主要
还是货车和大型客车，在家庭用车上的
应用尚少。

不仅是整车，在双碳的大背景下，未
来氢能汽车产业链的上下游，都会是一
片有着良好前景的蓝海市场。根据当前
各地发展规划测算，到2035年，国内氢
能汽车保有量有望达百倍增长。业界人
士还估计，到2025年中国氢能产业产值
将达1万亿元，2035年产值达到5万亿
元。到2025年，我国加氢站的建设目标
为超过1000座。

可预见的是，随着技术进步和产业
成熟，国内氢能汽车制造成本将快速下
降；在物流车、客车、重卡和乘用车领域，
其生命周期内的使用成本也会逐步超过
纯电动车型。

有多少氢能车开跑
当前，氢动力已成为我国能源战略

重要组成部分。最新数字显示，至2020年
底我国已建成的加氢站为128座，氢燃料
电池汽车保有量达到7000多辆。到2025
年，我国氢能汽车保有量将达到5万辆。

研发生产氢能汽车，已成为众多国
内车企的重要方向性选择。在保定，
2021年长城汽车公示氢能发展战略，其
目标是到2025年实现全球氢能市场占
有率前三。在张家口的一次会议上，氢燃
料电池发动机领导品牌亿华通也曾宣
布，与丰田汽车合资设立燃料电池公司，
联手发展氢燃料电池动力车型。

国外车企也看重中国氢能汽车市
场。现代汽车宣布，在广州市开发区成立
现代汽车氢燃料电池系统(广州)有限公
司，成为首家在华建立氢燃料电池系统
生产基地的全球汽车制造商。

目前还有多地出台扶持氢能汽车发
展的政策。北京市提出，在2023年前培
育3-5家具有国际影响力的氢燃料电

池汽车产业链龙头企业，力争推广氢燃
料电池汽车3000辆、建成加氢站37座。
青岛市提出，未来10年打造国内重要的
氢能产业基地，将青岛打造成国际知名
的氢能城市。

但凡新产品的研发生产总会遇到一
项项技术难关，也终会将难关攻破。近
日，由吉利自主研发的高效氢气专用发
动机取得重大技术突破，有效热效率实
测达到44%，创行业最高纪录。

我国《“十四五”现代能源体系规划》
日前发布，将推动新型储能和氢能规模
化发展，带动能源系统形态根本性变革，
使能源转型技术路线和发展模式趋于多
元化。规划明确，强化储能、氢能等前沿
科技攻关，推动储能成本持续下降和规
模化应用，加强与有关国家在先进能源
技术和解决方案等方面的务实合作。

技术开路，必将推动氢能汽车产业
的加速前跑。

氢能汽车驶来的机会
在北京，今年冬奥会上氢能汽车惊

艳“秀”了一把。随之，氢能汽车又迎政策
红利。

北京市近日明确，2022年在公共领
域带头推广氢能汽车。其中，要求在6月
底前加快推动公交车等行业车辆、大型
客车和中重型货车充电站、出租车换电
站及加氢站建设；保证各级财政支持的
机关、事业单位和社会团体新增和更新
的车辆基本为氢能汽车或纯电动车，对
于具备条件的新增和更新执法执勤、通
勤等车辆优先选用氢能汽车；新增和更

新的4.5吨以下环卫车为氢能汽车或纯
电动车。

北京市还提出，北京市住房城乡建设
委加强与河北省相关部门的协调和合作，
推动砂石绿色基地建设，2022年混凝土
原材料采用铁路、氢能汽车等绿色运输比
例力争超过2%。

一直以来，北京发展氢能汽车的积极
性较高。去年 8月，北京市明确指出在
2023年前推广氢能汽车3000辆；2025
年前，累计推广突破1万辆。今年2月，北
京市明确提出今年年底计划新增推广应
用800辆以上氢能汽车。

如今，“脱碳”属于全球性话题，而保
定也在加快氢能汽车发展脚步。

《保定市氢能产业发展“十四五”规
划》近期发布，明确保定定位为“碳中和产
业之都”，打造具有国际影响力的氢能产
业高地。至2025年，氢能产业链实现产值
规模150亿元，将重点扶持培育氢能相关
龙头企业8家以上，具有自主知识产权和
核心技术的燃料电池发动机产能达5000
台/年，燃料电池汽车达到2000辆/年的
生产规模。

2021年，保定作为新一批河北燃料
电池汽车示范群的牵头城市，重点打造的
世界一流智能燃料电池重卡示范线路，已
经落地100辆氢能重卡。

在保定的汽车企业中，长城汽车在争
分夺秒，抢夺后燃油车时代的主动权。
2021年3月，其发布以“构建永续美好的
氢能社会”为终极目标，发布氢能战略
——2021-2025年开启氢时代，聚焦氢
示范；2025-2035年发展氢经济，开放氢
生态；2035-2050年建成氢社会，贡献碳
中和。从长城汽车了解到，其全球首款中
型氢能SUV开始量产，2025年前围绕公
交/大巴+重卡/物流车+乘用车展开推广
运营，推动氢能汽车及其产业商业化。

长城未势能源总裁陈雪松表示：“未
来5年，长城汽车将重点围绕燃料电池系
统全面走向高功率(>200kW)、高效率(>
60%)、高温度(>100℃)、高耐久(>20000
小时)和高互联（新能源+智能网联）。”这
是保定企业在一种产品上，欲取得的世界
性突破。

今天，双碳战略将氢能推向风口，氢
能汽车具有巨大发展潜力。而保定紧邻北
京这个氢能汽车大市场，随着汽车使用快
速放量，保定车企正迎来更多机会。

眼前的时机、身边的机会，保定造车
也准备好了。

“氢”取未来

保定造车，准备好了
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通往雄安新区的容易线上氢能重卡汽车（资料片）。 苏兰生 摄

氢能卡车排成长龙（资料片）。 高欣悦 摄


