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□《瞭望》新闻周刊记者 龚联康 廖君

每当加班到深夜，家住武汉经开区的上班族吴悠
习惯性地打上一辆“无人车”回家。这种“时髦”的出行
方式已是她的通勤日常。“很方便，和普通网约车区别
不大。车内整洁无异味，私密性高，不赶时间的话值得
推荐。”她说。

在湖北武汉，许多市民和吴悠有着相似的感受，
对于越来越多地出现在街头巷尾的自动驾驶网约车，
从新奇、担忧到逐渐习惯、觉得便利。从全国范围看，
以萝卜快跑、小马智行、文远知行等为代表的出行服
务企业已在武汉、重庆、北京、上海、广州等多地开展
自动驾驶商业化示范运营和测试。

据相关行业机构预测，到2030年，我国共享出行
的总市场规模将达到2.25万亿元，其中自动驾驶网
约车或将占到共享出行市场一半以上，市场规模预计
超过1.3万亿元。

无人车驶入日常
两年多来，随着自动驾驶汽车机场接驳、跨江通

行，以及部分路段全天候出行服务的开通，在武汉无
人车已驶入市民的日常生活。

无人车背后是“智慧路”在做支撑。2019年，国家
智能网联汽车（武汉）测试示范区揭牌。主营车路协同
业务的华砺智行深度参与了示范区建设，负责车联网
通信设备和相关软件平台搭建，“建设106公里的智
能化道路，形成由1800多个由智能摄像头、毫米波雷
达、激光雷达、气象和道路环境检测器等组成的感知
网络，覆盖武汉经开区全区160平方公里范围的高精
度城市信息模型。”华砺智行有关负责人表示。

两年间，通过开放自动驾驶测试道路、发布自动
驾驶全无人商业化试点政策等举措，武汉实现常态化
运行自动驾驶车辆（含自动驾驶网约车和无人巴士）
数量、运行里程不断增加，跨区通行、机场高速通行等

多个自动驾驶商业化应用场景接连实现突破。
截至目前，武汉市智能网联汽车开放测试道路里

程累计突破3379公里（单向里程），覆盖12个行政
区，辐射面积约3000平方公里。自动驾驶累计出行服
务订单数量突破250万单，服务人次超过330万人。

“从常态化运行自动驾驶车辆数量和订单量，开
放道路里程、面积等核心数据看，武汉已成为全国最
大的自动驾驶运营服务区。”国家智能网联汽车（武
汉）测试示范区相关负责人表示。

转战智能网联下半场
2024年8月，《武汉市智能网联汽车发展促进条

例》获表决通过，在支持引导产业发展、规范市场秩序
外，明确了安全保障。这意味着武汉将用法规为自动
驾驶保驾护航。

为自动驾驶立法，是武汉这座“老牌汽车城”的创
新雄心。作为全国“双智”示范城市，在电动化上半场

“慢了半拍”的武汉，立志在智能网联下半场“快人一
步”。

瞄准“自动驾驶第一城”目标，武汉不断推动智能
网联汽车产业“落地生花”。

亿咖通是一家深耕智能座舱、智能驾驶、智能制
造等业务的科技公司，于2022年12月登陆美国纳斯
达克。公司相关负责人告诉记者，“武汉的智能网联汽
车产业集群让我们找到了更多资源，得以高效扎根，
快速成长壮大。”

汽车芯片是反映智能网联技术水平的关键指标。
在有着“车谷”之称的武汉经开区，车规级芯片的研发
制造取得重要进展。

2024年11月9日，由东风汽车牵头组建的湖北
省车规级芯片产业技术创新联合体发布高性能车规
级MCU芯片——DF30，填补国内空白。该芯片已通
过295项严格测试，适配国产自主AutoSAR汽车软
件操作系统，可广泛应用于动力控制、车身底盘、电子
信息、驾驶辅助等领域。

截至目前，武汉已集聚智能网联汽车产业链核心
企业100多家，培育和引进了200多家新能源和智能
网联领域企业，初步构建起覆盖车规级芯片、激光雷
达、高精地图等软硬件创新和服务主体在内的智能网
联汽车产业链。

武汉市交通运输局相关负责人表示，武汉正围绕
交通强国建设试点共同愿景，与科技企业共谱自动驾
驶新篇章，努力形成一批面向全国具有影响力的可复
制、可示范、可推广的先进成果。

车路云一体化的未来
误把塑料袋当行人、遇阻停车引发交通拥堵、撞

到闯红灯的行人……示范运营时期，自动驾驶技术并
未完全成熟。受访业内人士表示，尽管武汉在自动驾
驶领域多项指标上领跑全国，但无人车与城市现有交
通体系的磨合仍在“阵痛期”。

无人车也在不断成长。从副驾驶位配备安全员，
到如今“全无人”，从经开区远城区路段的示范运营，
到汉阳、硚口、东西湖等人流车流密集路段的从容穿

行，两年间，自动驾驶技术不断迭代。
出行路况信息错综复杂，如遇信号不稳定，无人

车能从容应对吗？
记者前往武汉百度萝卜快跑汽车机器人智行谷

实地探访，在控制室内看到若干名驾驶员坐在实时屏
幕前，当无人车遇到难以处置的路况而“卡壳”时，他
们会远程接管车辆控制权，确保行车安全。

自动驾驶作为人工智能赋能汽车行业的典型应
用场景，既是数字经济与实体经济深度融合的新赛
道，也是发展新质生产力的重要领域。在智能交通先
导应用试点、智能网联汽车准入和上路通行试点、“车
路云一体化”应用试点等各项试点密集推进的当下，
自动驾驶技术产业化进程正在加速。

目前，全国已开放智能网联汽车测试道路超过
15000公里，道路测试总里程7000多万公里。与此同
时，自动驾驶网约车、无人巴士、自主代客泊车、干线
物流以及无人配送等多场景示范应用正在有序开展。

中欧协会智能网联汽车分会秘书长林示告诉记
者，未来，智能网联技术仍待实现大算力突破，在线控
平台、集中式域控制器等方面发力，增强“车路云一体
化”协同，实现车与车、车与路的互通，从而实现车与
路的协调。 据新华社

无人车跑出城市出行未来

自动驾驶作为人工智能赋能汽车

行业的典型应用场景，既是数字经济

与实体经济深度融合的新赛道，也是

发展新质生产力的重要领域。

武汉经开区军山新城国家智能网联汽车（武
汉）测试示范区，正在商业运营中的东风悦享无人
驾驶小巴（2023年8月23日摄）。 李岿 摄


